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１ 川越線のご利用状況の推移
(1) 平均通過人員の推移
(2) 各駅の乗車人員の推移

２ 羽田空港アクセス線（仮称）の状況
(1) 経緯と第１回会議以降の進捗
(2) 東山手ルートおよびアクセス新線の計画概要
(3) 計画の詳細（2023年4月の公表内容）
(4) 起工式の模様
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1.川越線の利用人員の推移 (1)平均通過人員（ 人/日） の推移
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）

平均通過人員と はご利用さ れる お客さ ま の1日1km あたり の人数を 表し 、 以下の計算によ り 算出し ていま す。
【 平均通過人員】 ＝【 各路線の年度内の旅客輸送人キロ 】 ÷【 当該路線の年度内営業キロ 】 ÷【 年度内営業日数】

川越線の利用状況の推移（2022年度：77,625人／日 対前年＋5,996）
• コ ロ ナ禍によ り 大き く 減少し たご利用者数は徐々に回復し ている も のの、 その比率は87％に留ま っていま す。

• 他の線区と の比較では武蔵野線(89％)よ り 低いも のの、 東北線(81％)や高崎線(81％)よ り 高く なっていま す。

53,028 

75,286 
81,949 82,327 

87,950 85,105 86,807 85,857 88,083 88,483 88,962 89,062 88,600 

64,296 
71,629 

77,625 

0

50,000

100,000

150,000

200,000

250,000 川越線（ 大宮・ 川越間） 東北本線（ 大宮・ 古河間）

高崎線（ 大宮・ 熊谷間） 武蔵野線（ 府中本町・ 西船橋間）



3

1.川越線の利用人員の推移 (2)各駅の乗車人員（ 人/日） の推移
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各駅の乗車人員の推移
• 西大宮駅の乗車人員（ 11,329人） はコ ロ ナ禍前のよ り 増加。 ま ちづく り の効果と 推定でき ま す。
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2.羽田空港アクセス線（仮称）の状況 (1) 経緯と 第1回会議以降の進捗

(1)経緯と 第1回会議以降の進捗
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２．羽田空港アクセス線（仮称）の状況 (2)東山手ルート およ びアク セス 新線の計画概要

(2)東山手ルート およ びアク セス 新線の計画概要

• 「 東山手ルート 」 およ び「 アク セス 新線」 は、 現在休止し ている 大汐線の橋り ょ う や高架
橋などの既存ス ト ッ ク を有効活用し 、 東京駅と 羽田空港の直結、 宇都宮線・ 高崎線・ 常磐
線方面から の所要時間短縮や乗換解消・ 低減など広範なエリ アから の空港アク セス を改善
し ま す。

• 東京駅から 羽田空港へは、 現在、 鉄道を利用し た場合 30 分程度要する と こ ろ、 乗り 換え
なく 約 18 分で到着する こ と が可能と なり ま す。
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(2)東山手ルート およ びアク セス 新線の計画概要

２．羽田空港アクセス線（仮称）の状況 (2)東山手ルート およ びアク セス 新線の計画概要
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２．羽田空港アクセス線（仮称）の状況 (3)計画の詳細

(3)計画の詳細 ① 東海道線接続区間
•田町駅の東京方にある 山手線引上げ線を撤去し 、 山手線外回り 、 京浜東北線南行、 東海道
線上り を順次移設し て、 東海道線上下間にス ペース を確保し ま す。
•そのス ペース を用いて、 開削ト ンネルやシールド ト ンネルを構築する こ と で、 東海道線と
大汐線（ 現在休止中） が接続する 線路を敷設し ま す。
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②大汐線改修区間
1998 年よ り 鉄道事業を休止し ている 大汐線の橋り ょ う や高架橋などの既存ス ト ッ ク を有効

活用し 、 土木・ 軌道・ 電気の各設備について健全度を調査し た上で、 必要な改修や改良を実施
し ま す。

２．羽田空港アクセス線（仮称）の状況 (3)計画の詳細
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③東京貨物タ ーミ ナル内改良区間
東京貨物タ ーミ ナル内に JR 東日本が保有し ている 用地を用いて、 羽田空港アク セス 線

（ 仮称） の運行に必要と なる 車両留置線や保守基地線を整備（ 約 23,000 ㎡） し ま す。

④アク セス 新線区間
東京貨物タ ーミ ナルから 公共施設、 道路、 運河下を通過する ルート で、 最大深度約

50m、 延長約 4.2㎞の複線シールド ト ンネルを構築し 、 羽田空港新駅（ 仮称） に至る 新たな
線路を敷設し ま す。

２．羽田空港アクセス線（仮称）の状況 (3)計画の詳細
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⑤ 羽田空港新駅（ 仮称）
•第1旅客タ ーミ ナルと 第2旅客タ ーミ ナルの間の空港構内道路下に、 最大幅員約12m、 延長
約310mの島式 1 面 2 線のホームを有する 地下駅を設置し ま す。 ホームは地下 1 階の高さ で
あり 、 第 2 旅客タ ーミ ナルへ高低差なく 、 移動する こ と が可能と なり ま す。
•なお、 空港島内のシールド ト ンネル、 開削ト ンネルは国土交通省が空港整備事業で整備す
る 予定です。

２．羽田空港アクセス線（仮称）の状況 (3)計画の詳細
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２．羽田空港アクセス線（仮称）の状況 (3)計画の詳細
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２．羽田空港アクセス線（仮称）の状況 (4)起工式の模様

2023年6月2日に、 国土交通省、 東京都、 沿線自治体（ 港区、 品川区、 大田区） 、 警視庁、 東京消防庁、
関係鉄道会社にご参加し て頂き 、 羽田空港アク セス 線（ 仮称） 工事起工式を挙行いたし ま し た。

起工式 祝賀会


